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Eschlikon schaut auf Wil-West und Spange Hofen

Wil-West und die Spange Hofen verandern die Situation im Verkehrsknoten Eschlikon. Die innerértliche Verkehrssituation
steht auf dem Prifstand und soll verbessert werden.

Eschlikon - Verschiedene Verkehrs-
projekte verdndern in den nichsten
zwei Jahren das Verkehrsbild rings um
Eschlikon. Das fiir 2020 geplante Wil-
West-Areal mit dem Autobahn-An-
schluss und die Spange Hofen werden
den Druck auf die Verkehrssituation
in Eschlikon erhhen, befiirchtet Ge-
meindeprisident Hans Méder.

Belastung durch Wil-West
und Spange Hofen

Wil-West bringe mehr Arbeits-
platze, somit mehr Verkehr, der sich
nicht durch den 6ffentlichen Verkehr
auffangen lasse. Ein weiterer Aspekt
ist die Ostumfahrung Wil. Werde
diese realisiert, entstiinde ein héheres
Verkehrsaufkommen aus Kreuzlin-
gen/Konstanz, «welches auf der Stre-
cke nach Turbenthal mit Sicherheit
zu Mehrverkehr in Eschlikon fithren
wird», meint Mider. Die Spange Ho-
fen bringe mehr Durchgangsverkehr
nach Eschlikon, und somit keine
Entlastung. Im Bereich der Spange
verfliissige sich der Verkehr, was ver-
mutlich das Verkehrsvolumen erhéhe.
«Ausserdem besteht die Absicht, im

Gebiet zwischen Sirnach und Miin-
chwilen neue Betriebe anzusiedeln
(Ebnet)». Auch dies werde zu mehr
Verkehr fiihren, so Eschlikons Ge-
meindeprisident.

Neues Betriebs- und Gestaltungs-
konzept fiir Bahnhofstrasse

Die innerortliche Verkehrssitu-
ation steht auf dem Priifstand. «Pro
Tag fahren zirka 12 000 Personen-
wagen und LKWs iiber die Bahnhof-
strasse», sagt Méder. Eine Verkehrs-
erhebung, wie viel Verkehr in welche
Richtung fihrt, sei aktuell in Vorbe-
reitung. Ein Teil des Verkehrsstroms
geht nach Miinchwilen/Sirnach, der
andere in Richtung Turbenthal. Im
Rahmen der 3. und 4. Generation
des Agglomerationskonzepts des
Bundes soll fiir die Bahnhofstrasse
ein Betriebs- und Gestaltungskon-
zept (BGK) erstellt werden. Derzeit
fliesse der Verkehr noch relativ gut,
«aber nicht alles ist optimal», sagt
Mider. «Zum Beispiel die Verkehrs-
einmiindung aus den Seitenstrassen».
Geplant sei das BGK Bahnhofstrasse
nach 2020.
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sel. Auf der rechten Seite im Bau befindliche Wohn- und

Geschéftsliegenschaften.

Sanierung der Hornlistrasse

Ein kritischer Punkt ist die Horn-
listrasse, die saniert und der Radweg
verlingert werden soll. Vom Stimm-
volk genehmigt wurde der erste Teil-
abschnitt bis zur Eisenbahnbriicke.
Dieser werde bis 2019 fertig gestellt.
Fiir den ersten Abschnitt inklusive
Radweg ist in diesem Jahr noch eine
Brutto-Investition von rund 900 000
Franken vorgesehen. Im Bereich des
Industriegebietes ist die Sanierung

der Hornlistrasse noch offen und die
Realisierung nach 2020 geplant. Die
immer schwerer werdenden Lastwa-
gen machen einen stabileren Stras-
senunterbau notwendig. Im Indus-
triegebiet entsteht ein relativ hohes
Lastwagen-Aufkommen und der Ver-
kehr werde nicht optimal abgebildet,
erklirt der Gemeindeprisident. Eine
Neugestaltung der Verkehrsfithrung
werde im Richtplan 2019 aufgenom-
men. Losungsvarianten sollen eva-

luiert, jedoch erst spiter umgesetzt
werden.

Die Wallenwilerstrasse bedient le-
diglich den Verkehr ins Industriegebiet.
Hier steht der Einlenker von der Horn-
listrasse rechts auf die Wallenwiler-
strasse zur Disposition. Noch im ersten
Halbjahr 2018 solle ein Entscheid iiber
die Neugestaltung der Busfiihrung von
der Nord- beziehungsweise Siidseite ge-
troffen werden, sagt Méder. Ausgereift
seien die Verbesserungsvorschlige je-
doch noch nicht. Die Problemstellung
ist: Wie kann der Busverkehr optimal
durch den Gewerbebereich gefiihrt
werden. Zustindig fiir die verkehrs-
technische Losung sei der Kanton.

Spannende und komplexe The-
men im Verkehrsbereich sieht Mider
auf die Gemeinde und die Region zu-
kommen. Die Verkehrsproblematik
und -situation kénne auch Emotionen
ausldsen. Durch vorausschauende L6-
sungen gelte es, dies zu verhindern.
Eine Gemeinde kénne in diesem kom-
plexen Umfeld nicht alleine agieren
und entscheiden. Ein iibergeordnetes
Verkehrskonzept des Kantons sei in
Planung. Hayo Eckert 1l



